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Abstract of EP 1 306241 (A1 ) 

A heating/air-conditioning unit (1) has a heating 
element (3), first (9) and second (25) air flaps and 
several air channels (19.21.23) downstream from 
the heating element that are fed with a first air 
current guided over the heating element and a 
second air current guided past on the heating 
element. The first air flap fits in front of the air 
channels in a direction of flow. 
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Beschreibung 

[0001 ] Die Erfindung betrifft eine Heizungs- oder Klimaanlage fur Fahrzeuge, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, gemaB 
Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

5 [0002] Heizungs- oder Klimaanlagen fur Fahrzeuge sind bekannt. Sie umfassen einen Heizkorper und mehrere, dem 
Heizkorper in Stromungsrichtung nachgeordnete Luftkanale, die mit unterschiedlichen Zonen (FuBraum, Mittelbereich. 
Windschutzscheibe) der Fahrgastzelle in Verbindung stehen und denen temperierte Luft zufOhrbar ist Die Temperatur 
und die Verteilung der Luft auf die einzelnen LuftkanSle erfolgt separat voneinander mit Hiife von Bedienschaltem und 
Bowdenzugen, die zugeordnete Luftklappen bewegen. Aufgrund der vorsteliend genannten Bauteile sind die Kosten 

10 der Heizungs-oder Klimaanlage relativ hoch. 

[0003] Aus der US-5062352 ist eine Heizungs- oder Klimaanlage der eingangs genannten Artf Or ein Fahrzeug bekannt, 
die mindestens einen Heizkorper und mehrere, stromabwarts vom Heizkorper angeordnete Luftkanale aufweist. Den 
Luftkanalen ist ein uber den Heizkorper gefuhrter erster Luftstrom und ein am Heizkorper vorbei gefuhrter zweiter 
Luftstrom zufQhrbar. Ferner ist eine in Strdmungsrichtung vorden Luftkandlen angeordnete Luftklappe vorhanden, Qber 

15 die eine Luftmischung und eine Luftverteilung elnstellbar sind. 

[0004] Die Aufteilung des Gesamtluftstroms erfolgt vor dem Heizkorper und vor der KQhIeinrichtung. Da der Kuhlein- 
richtung ein Umstromungsweg zugeordnet werden muss, weist die bekannte Einrichtung eine entsprechend groSe 
Bauform auf und es ergeben sich entsprechende Stromungswiderstande. 

[0005] Der Erfindung tiegt die Aufgabe zugrunde, eine Heizungs- oder Klimaanlage der eingangs genannten Art zu 
20 schaffen, die bei einerflexiblen BetriebsfQhrung eine gehnge Baugr63e und einen geringen Str6mungswiderstand auf- 
weist. 

[0006] Zur Ldsung der Aufgabe wird eine Heizungs- oder Klimaanlage mit den Merkmalen des Anspruchs 1 vorge- 
schlagen. Sie umfasst mindestens einen Heizkorper und mehrere, stromabwgrts vom Heizkdrper angeordnete Luftka- 
nale, denen ein uber den Heizkorper gefuhrter erster Luftstrom und ein am Heizkorper vorbeigefOhrter zweiter Luftstrom 

25 zuf uhrbar sind, sowie mit mindestens einer Luftklappe, die als Trommelklappe ausgef Qhrt und in Strdmungsrichtung vor 
den Luftkanalen angeordnet ist, wobei mittels der Luftklappe die Aufteilung der gesamten Luftmenge auf den ersten 
und den zweiten Luftstrom, die Mischung der LuftstrSme und die Luftverteilung auf die Luftkanale einstellbar ist. Bei 
dem ersten Luftstrom handelt es sich um Warmluft; bei dem zweiten Luftstrom um Frisch-, Um- und/oder Kaltluft. Die 
Heizungs- Oder Klimaanlage zeich net sich dadurch aus, dass eine in Stromungsrichtung vor dem Heizkorper angeordnete 

30 Kuhlelnrlchtung, insbesondere ein Verdampfer, vorgesehen ist Qber die/den ein Zuluftstrom gefuhrt ist, wobei der Zu- 
luftstrom nach der Kuhleinrichtung in den ersten und den zweiten Luftstrom aufteilbar ist. Die als Trommelklappe aus- 
gebildete Luftklappe weist also eine Doppelfunktion auf. Zum einen ist mit ihrer Hilfe die Temperatur der den Luftkanalen 
zufuhrten Luft einstellbar, die sich zumindest aus der an dem Heizkorper vorbeigefuhrten Luft und/oder der uber den 
Heizkorper gefuhrten, erwamiten Luft zusammensetzt. Zum anderen dient die Luftklappe gleichzeitig dazu, die Luft in 

35 gewQnschter Weise auf die Luftkanale zu verteilen. Da hierdurch die Luftverteilung und -mischung mittels einer einzigen 
Luftklappe m&glich ist, kdnnen die Kosten fOr die Heizungs- oder Klimaanlage reduziert werden, ohne dass der Komfort 
nachteilig beeinflusst wird. 

[0007] In bevorzugter Ausfuhrungsform der Heizungs- oder Klimaanlage ist vorgesehen, dass die Luftklappe in einem 
in Stromungsrichtung hinter dem Heizkorper angeordneten Mischraum angeordnet ist Durch die zentrale Anordnung 

^0 der Luftklappe kann eine kompakte Bauweise der Heizungs- oder Klimaanlage realisiert werden. 

[0008] Besonders bevorzugt wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Heizungs- oder Klimaanlage, das sich dadurch aus- 
zeichnet, dass in einer ersten Stellung der Luftklappe der Stromungspfad des ersten Luftstroms und ein erster Luftkanal 
-vorzugsweise vollstandig- ge6ffnet sowie der Str6mungspfad des zweiten Luftstroms verschlossen ist. In dieser Stellung 
der Luftklappe wird also nur der erste Luftkanal -vorzugsweise ausschlieBlteh- mit dem vom Heizk5rper erwamiten 
Luftstrom versorgt, wahrend vorzugsweise alle anderen Luftkanale verschlossen sind. Bei einer vorteiihaften AusfOh- 
rungsvariante der Heizungs- oder Klimaanlage ist der erste Luftkanal ein Entfrostungskanal, der mit mindestens einer 
im Bereich einer Scheibe, vorzugsweise der Windschutzscheibe, des Fahrzeugs vorgesehenen EntfrostungsSffnung, 
die als Duse oderschlitzformig ausgeblldet sein kann, in Verbindung steht. In der ersten Luftklappenstellung wird mittels 
der Heizungs- oder Klimaanlage der vorzugsweise groBtmogliche zu Verfugung stellbare Volumenstrom erwannter Luft 

50 der Scheibe zugefuhrt, um diese zu Enteisen oder Beschlag zu entfernen beziehungsweise zu verhindern. Um dieses 
in bestmogiicher Weise sicherzustelien, ist der mindestens eine andere Luftkanal verschlossen. 
[0009] Weiterhin wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Heizungs- oder Klimaanlage bevorzugt, bei dem in der ersten 
Stellung der Luftklappe ein zweiter Luftkanal und gegebenenfalls ein dritter Luftkanal verschlossen sind. Der zweite 
Luftkanal ist vorzugsweise mit im Mittelbereich der Fahrgastzelle vorgesehenen Beluftungsdusen oder -schlitzen ver- 

55 bunden. Vorzugsweise ist der dritte Luftkanal ein FuBraumkanal ist, der mit im FuBraum der Fahrgastzelle angeordneten 
Beluftungsdusen oder -schlitzen verbunden ist. 

[0010] Bevorzugt wird auch ein Ausfuhrungsbeispiel der Heizungs- oder Klimaanlage, bei dem in einerzweiten Stellung 
der Luftklappe die Strdmungspfade der ersten und zweiten Luftstrdme sowie die ersten und zweiten Luftkanale zumindest 
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teilweise geoffnet sind. In dieser Luftklappenstellung weist der uber die ersten und zweiten Luftkanale der Fahrgastzelle 
zufuhrte Luftstrom bei gleicher Heizleistung des Heizkorpers eine geringere Temperatur auf als bei der ersten Luftklap- 
penstellung. Nach einer Weiterbildung 1st vorgesehen, dass In der zweiten Stellung der Luftklappe der dritte Luftkanal 
(FuBraumkanal) verschlossen ist. 
5 [0011] We'rterhin wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Heizungs- Oder Klimaanlage bevorzugt, bei dem in einer dritten 
Stellung der Luftklappe die Strdmungspfade der ersten und zweiten Luftstrome sowie die drei Luftkanale zumindest 
teilweise geoftnet sind. Der Fahrgastzelle wird also in alien zu beluftenden Zonen mehr Oder weniger wamne Luft zuge- 
fOhrt. 

[001 2] Bevorzugt wird auch ein Ausfuhrungsbeispiel der Heizungs- oder Klimaanlage, das sich dadurch auszelchnet, 
fo dass in einer vierten Stellung der Luftklappe der Str&mungspfad des ersten Luftstroms und der erste Luftkanal ver- 
schlossen sowie der Stromungspfad des zweiten Luftstroms und der zweite Luftkanal zumindest teilweise geoffnet sind. 
In dieser Luftklappenstellung wird also dermittleren Zone der Fahrgastzelle nicht erwarmte Luft, beispielsweise Frischluft, 
Umluft Oder gegebenenfalls miftels einer Kuhleinrichtung gekuhlte Luft zugefuhrt, wahrend die Entfrostungsdu- 
se(n)/-schr[tz(en) nicht mit Luft versorgt werden. Dabei ist vorzugsweise auch der dritte Luftkanal (FuBraumkanal) ver- 
15 schlossen. 

[0013] Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist dem dritten Luftkanal, der zur Luftversorgung des FuBraums der 
Fahrgastzelle dient, eine separate zweite Luftklappe zugeordnet. Diese ist vorzugsweise als Schwenkklappe ausgebildet 
und kann beispielsweise miftels eines eigens dafur vorgesehen Stelimittels, beispielsweise Handbetatigungshebel, be- 
wegt werden. Alternativ oder zusatzlich konnen die zweite Luftklappe und die erste Luftklappe mechanisch miteinander 
20 gekoppeltsein, so dass auf eine separates Stellmittelfurdie zweite Luftklappe verzichtet werden kann undbetde Klappen 
miftels des vorstehend genannten Stellglieds bewegbarsind. Die Kopplung kann derart ausgefuhrtsein. dass die beiden 
Luftklappen immer gemeinsam bewegt werden. Alternativ kann vorgesehen sein, dass die beiden Luftklappen innerhalb 
vorgegebener Bereiche unabhangig voneinander bewegt werden, wShrend sle innerhalb anderer Bereiche gleichzeitig 
bewegt werden. 

25 [0014] Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Heizungs- oder Klimaanlage ist in Strom ungsrichtung vor dem 
HeizkSrper eine Kuhleinrichtung, zum Beispiel ein Verdampfer angeordnet, Qber den ein Zuluftstrom gefOhrt ist. Strom- 
aufwdrts der Kuhleinrichtung kann dabei ein GeblSse vorgesehen sein. Vorzugsweise wird der Zuluftstrom nach der 
Kuhleinrichtung in die ersten und zweiten Luftstrome aufgeteilt» was beispielsweise miftels einer geeigneten Trennwand 
ohne weiteres mdglich ist. 

30 [0015] Um der Fahrgastzelle auch in der zweiten und dritten Stellung der ersten Luftklappe ausschlieBlich nicht er- 
wdmrite, vorzugsweise miftels der Kuhleinrichtung abgekQhlte Luft zufOhren zu k6nnen, ist bei einem vorteilhaften Aus- 
fuhrungsbeispiel der Heizungs- oder Klimaanlage eine weitere, dritte Luftklappe vorgesehen, die in Stromungsrichtung 
vor dem Heizkorper angeordnet ist und miftels derer der Stromungspfad zum Heizkorper verschlieBbar ist. 
[001 6] SchiieBlich wird eine Ausfuhrungsfonn der Heizungs- oder Klimaanlage bevorzugt, die sich dadurch auszeich- 

35 net, dass sie eine luftseitig geregelte Heizungs- oder Klimaanlage ist. 

[0017] Wertere vorteilhafte AusfOhrungsbeispiele der Heizungs- oder Klimaanlage ergeben sich aus Kombinationen 
der aus den Unteranspruchen hervorgehenden Merkmale. 

[0018] Im folgenden wird die Erfindung anhand der Zelchnung naher eriautert. Dabei zeigen: 
40 Figur 1 eine schematische Darstellung einer nicht erfindungsgemaBen Heizungs- oder Klimaanlage; 

Figur 2 eine perspektivische Darstellung eines Ausfuhrungsbeispiels einer ersten Luftklappe; 

Figur 3 einen Querschnitt durch die erste Luftklappe entlang der in Figur 1 abgebildeten Schnittlinie A-A; 

45 

Figuren 4A bis 4E jeweils eine schematische Darstellung der Heizungs- oder Klimaanlage gemSB Figur 1 , wobei sich 

die erste Luftklappe in unterschiedlichen Stellungen befindet; 

Figur 5 vier Graphen, bei denen der Offnungsgrad in Prozent fur einen zweiten Luftkanal (Graph I), einen 

50 ersten Luftkanal (Graph II) und einen driften Luftkanal (Graph III) sowie die Temperatur (Graph 

IV) von einer Fahrgastzelle zugefuhrten Luftin Abhangigkeitvon der Stellung der ersten Luftklappe 
dargesteitt ist; und 

Figur 6 eine schematische Darstellung eines erfindungsgemaBen Ausfuhrungsbeispiels einer Heizungs- 

55 Oder Klimaanlage. 

[0019] Die im Folgenden beschriebene Heizungs- oder Klimaanlage 1 ist allgemein fur Fahrzeuge, zum Beispiel 
Personenkraftwagen (Pkw), Lastkraftwagen (Lkw), Omnibusse und dergleichen, einsetzbar, die als Antriebsaggregat 
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beispielsweise eine Brennkraftmaschine aufweisen. Die Heizungs- Oder Klimaanlage 1 istohne weiteres auch fOr Elek- 
trofahrzeuge Oder Hybridfahrzeuge geeignet. 

[0020] Figur 1 zeigt eine schematische Darstellung einer nicht erfindungsgemaBen Heizungs- Oder Klimaanlage 1, 
die einen Heizkorper 3 aufweist, der in einem Gehause 5 angeordnet ist. In Strom ungsrichtung vor dem Heizkorper 3 

s ist ein nicht dargestelltes Geblase angeordnet. Stromabwarts des Heizkorpers 3 befindet sich ein Mischraum 7, in dem 
eine ats Trommelklappe ausgebildete erste Luftklappe 9 angeordnet ist, die um eine gegenuber dem Gehause 5 ortsfeste 
Achse 1 1 schwenkbar Ist. Das Bewegen der ersten Luftklappe 9 erfolgt mrttels eines nicht dargesteltten Stellglieds, 
beispielsweise eines HandbetStigungshebels. Aufgrund einer hier nicht vorgesehenen KQhIeinrichtung fOr die Zuluft 
kann die Heizungs- oder Klimaanlage 1 hier lediglich Im Heizungs- und Beluftungsmodus eingesetzt werden. 

10 [0021] Wie aus den Figuren 2 und 3 ersichtlich, die jeweils eine Ansicht der in Figur 1 dargestellten Luftklappe 9 
zeigen, weist die erste Luftklappe 9 einen trommetfomnigen Grundkorper 13 auf, der erste und zweite Teilluftklappen 
1 5 und 1 7 umfasst. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel liegen die Teilluftklappen 1 5, 1 7 einander diametral gegenuber und 
weisen einen kreisabschnittfomiigen Querschnitt auf. Bei einem anderen, nicht dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind 
die mindestens zwei Teilluftklappen nicht diametral gegenuberliegend angeordnet. Die Anordnung der Teilluftklappen 

15 zueinander ist insbesondere von der Ausgestaitung der LuftfOhrung Innerhalb der Heizungs- oder Klimaanlage 1 ab- 
hdngig. Der Aufbau der Trornmelklappe ist an sich bekannt, so dass hier nicht naher darauf eingegangen wird. 
[0022] IVlit dem Mischraum 7 stehen ein erster Luftkanal 19, ein zweiter Luftkanal 21 sowie ein dritter Luftkanal 23 in 
Verbindung. Der erste Luftkanal 19 ist mit mindestens einer im Bereich der Windschutzscheibe des Fahrzeugs vorge- 
sehen, nicht dargestellten Entfrostungsduse oder einem -schlitz und der zweite Luftkanal 21 mit mindestens einer im 

20 Mittelbereich der Fahrgastzelle angeordneten M'rtteldQse oder einem -schlitz verbunden, wahrend der dritte Luftkanal 
23 mit mindestens einer im Fu3raum der Fahrgastzelle vorgesehen Beluftungsduse oder einem -schlitz in Verbindung 
steht. Die LuftkanSile 19 und 21 k6nnen mtttels der Luftklappe 9 ganz oderteilweise gedffnet oder verschlossen werden. 
[0023] Im dritten Luftkanal 23 ist eine zweite Luftklappe 25 angeordnet, die als Schwenkklappe ausgebildet und um 
eine gegenuber dem Gehause 5 ortsfeste Achse 27 schwenkbar ist. Die ersten und zweiten Luftklappen 9, 25 sind 

25 mechanisch miteinander gekoppelt, was bei dem in Rgur 1 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel mittels einer Kurvenschei- 
be 29 angedeutet ist. Fur die zweite Luftklappe 25 ist also kein separates Stellglied vorgesehen, um diese zu bewegen, 
sondern die zweite Luftklappe 25 wird beim Verschwenken der ersten Luftklappe 9 automatisch mitbewegt. Mittels der 
zweiten Luftklappe 25 kann der dritte Luftkanal 23 ganz oderteilweise ge&ffnet oder verschlossen werden. 
[0024] WIe aus Figur 1 ersichtlich, ist der Raum vor dem Mischraum 7 mittels einer gegenOber dem Gehause 5 

30 ortsfesten Trennwand 31 unterteilt, wodurch ein erster Str5mungspf ad 33, in dem der Heizk5rper 3 angeordnet ist, und 
ein am Heizkdrper 3 vorbeifQhrender zweiter Strdmungspfad 35 gebildetsind. Die Strdmungspfade33, 35 kdnnen mittels 
der Teilluftklappe 17 ganz oderteilweise geoffnet oder verschlossen werden. Die vom Geblase gelieferte Zuluft, bei- 
spielsweise Frischluft (AuBenluft) oder der Fahrgastzelle entnommene Luft (Umluft), kann also -je nach Stellung der 
ersten Luftklappe 9-ganz oderteilweise uber den Heizkorper 3, mittels dessen sie erwarmt wird, oder uber den zweiten 

35 StrOmungspfad 35 vorbei am Heizkorper 3 in den Mischraum 7 gelangen. Im Mischraum 7 werden die beiden Luftstrfime 
wieder zusammengefQhrt, damit sie sich vermischen kdnnen. Die gemischte Luft weist eine gewOnschte Temperatur 
auf, die vom MischungsverhSltnls der beiden Luftstr&me abhSngig ist, das wiederum mittels der ersten Luftklappe 9 
einstellbar ist. Die erste Luftklappe 9 weist darOber hinaus eine weitere Funktion auf: Sie bestimmt die mengenm^Bige 
Verteilung derdem Mischraum 7 zugefuhrten Luft auf die Luftkanale, worauf im Folgenden noch naher eingegangen wird. 

^ [0025] Figuren 4A bis 4E zeigen jeweils eine Ansicht des anhand der Figur 1 beschriebenen Ausfuhrungsbeispiels 
der Heizungs- oder Klimaanlage 1 mit in unterschied lichen Stellungen befindlichen erster Luftklappe 9. 
[0026] In Figur4A ist die erste Luftklappe 9 in eine erste Stellung (olq) bewegt. die hiergleichzeitig auch eine Endstellung 
ist In ihrer ersten Stellung (Oq) verschlieBt die Luftklappe 9 sowohl den zweiten Str6mungspfad 35 als auch den zweiten 
Luftkanal 21, wShrend der erste Strdmungspfad 33 und der erste Luftkanal 19 ganz gedffnet sind. Die mit der ersten 

<s Luftklappe 9 gekoppelte zweite Luftklappe 25 befindet sich in SchlieBstellung. Es wird also die vom Gebldse gelieferte 
Zuluft 37 vollst&ndig Qber den Heizkdrper 3 gefuhrt, wodurch sie sich erwSirmt, und ausschlieBlich Qber den ersten 
Luftkanal 19 den Entfrostungsdusen oder -schlitzen zugefuhrt. 

[0027] In Figur 4B ist die erste Luftklappe 9 -ausgehend von der ersten Stellung (oq)- entgegen dem Uhrzeigersinn 
in eine zweite Stellung (a^) verschwenkt, so dass die ersten und zweiten Stromungspfade 33, 35 sowie die ersten und 

50 zweiten Luftkanale 19, 21 jeweils teilweise ge5ffnet sind. Dadurch wird die Zuluft 37 aufgeteitt und es gelangen uber 
den ersten Strdmungspfad 33 eine erster Luftstrom 39, der vom Heizkdrper 3 enwamnt wird, und uber den zweiten 
Stromungspfad 35 ein zweiter Luftstrom 41 , der -zumindest im Wesentlichen- die Temperatur der Zuluft 37 aufweist, in 
den Mischraum 7, wo sie sk:h miteinander vermischen, wie mit Reilen 43 angedeutet Die aus 'Kaltluft" und "Wannluft' 
gemischte Luft im Mischraum 7 gelangt dann in die jeweils teilweise gedffneten Luftkanale 19 und 21, wie mit Pfeilen 

55 45 und 47 angedeutet. Beim Verschwenken der ersten Luftklappe 9 in die zweite Stellung (ai) ist die zweite Luftklappe 
25 zwar ebenfalls verschwenkt worden, jedoch verschlieBt sie den dritten Luftkanal 23 nach wie vor 
[0028] in Figur 4C ist die erste Luftklappe 9 -ausgehend von der zweiten Stellung (a^)- entgegen dem Uhrzeigersinn 
in eine dritte Stellung (0C2) verschwenkt, in der ersten und zweiten Stromungspfade 33, 35 sowie die ersten und zweiten 
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Luftkanale 19, 21 jeweils tellweise gedffnet bleiben. Dabei wird die zweite Luftktappe 25 so mitbewegt, dass sie den 
dritten Luftkanal 23 dffnet Die Luft im Mischraum 7 gelangt in dieser Stellung der Luftklappenanordnung in aile drei 
Luftkanale 1 9. 21 , 23. 

[0029] In Figur 4D ist die erste Luftklappe 9 -ausgehend von der dritten Stellung (02)- entgegen dem Uhrzeigersinn 

5 In eine Zwischenstellung (03) verschwenkt, Dabei wird die zweite Luftklappe 25 wieder in SchlieRstellung veriagert, so 
dass keine Luft in den dritten Luftkanal 25 gelangen kann. Gegenuber der zweiten Stellung der Luftklappe 9 ist der 
zweite Strfimungspfad 35 nun welter gedffnet, wShrend der paratlel dazu angeordnete erste Strdmungspfad 33 entspre- 
chend weniger gedffnet ist. Dasselbe gilt f Qr den Luftkanale 1 9. 21 . das heiBt der zweite Luftkanal 21 ist welter gedffnet, 
wShrend der erste Luftkanal 19 entsprechend weniger gedftnet ist. 

10 [0030] In Figur 4E ist die erste Luftklappe 9 -ausgehend von der Zwischenstellung (a^) gema3 der Darstellung der 
Figur 4D- entgegen dem Uhrzeigersinn in eine vierte Stellung (04) verschwenkt, die hier eine zweite Endstellung ist In 
ihrervierten Stellung (a^) verschlieBtdie Luftklappe 9 sowohl den ersten Stromungspfad 33 als auch den ersten Luftkanal 
19, wahrend der zweite Stromungspfad 35 und der zweite Luftkanal 21 ganz gedffnet sind. Die mit der ersten Luftklappe 
9 gekoppelte zweite Luftklappe 25 befindet sich in SchlieBstellung. Es wird also die vom GeblSse geliefeite Zuluft 37 

IS vollstandtg am Heizkdrper 3 vorbelgefuhrt und ausschlleBllch den MItteldQsen Oder - schlitzen zugefQhrt. Die vierte 
Luftklappestellung (a4) dient also nur dem BelQften der Fahrgastzelle mit Frischluft und/oder Umluft. 
[0031] Figur5zeigtfurdieanhandderFiguren 1 bis4Ebeschriebenen Heizungs-oderKlimaanlage 1 geltende Graph en 
I, II, III sowie IV, bei denen der Offnungsgrad in Prozent f ur den zweiten Luftkanal 21 (Graph I, Beluftung), den ersten 
Luftkanal 19 (Graph II, Entfrostung) und den dritten Luftkanal 23 (Graph III, FuBraum) sowie fur die Temperatur in 

20 Prozent der der Fahrgastzelle zugefuhrten Luft (Graph IV) in AbhSngigkeit von der Winkelstellung Oq bis 04 der ersten 
Luftklappe 9 aufgetragen ist. 

[0032] Aus den Graphen I bis IV ist ohne weiteres ersichtlich, dass in der Winkelstellung oq (erste Stellung) der 
Luftklappe 9 (siehe Figur 4A) nur der mit mindestens einer Entfrostungsduse oder -schlitz verbundene erste Luftkanal 
19 gedffnet ist und zwar vollstSndig, das heiBt zu 100 %, wahrend die zweiten und dritten Luftkan&le 21, 23 ganz 

25 verschlossen sind, was einem Offnungsgrad von 0 % entsprtcht. Die Luft, die dabei uber den ersten Luftkanal 19 in die 
Fahrgastzelle gelangt, besitzt eine maximale Temperatur (100 %). Die erste Luftklappe 9 ist ausgehend von der Win- 
kelstellung oq stufenlos bis in die Winkelstellung 04 (vierte Stellung, siehe Figur 4E) schwenkbar. Wie aus den Graphen 
I bis, IV erkennbar, werden auf dem gesamten Weg der Luftklappe 9 von der Winkelstellung Oq bis zur Winkelstellung 
der erste Strdmungspfad 33 und der erste Luftkanal 19 (Entfrostungskanal) prog ressiv verschlossen, wahrend dabei 

30 der zweite Strdmungspfad 35 und der zweite Luftkanal 21 progressiv gedffnet werden. Im Bereich der WInkelstellungen 
bis ocg wird die zweite Luftklappe 25 bewegt, wobei sie dabei den dritten Luftkanal 23 (FuBraum) ganz dffnet und 
dann wieder vollstandig verschlieBt. In den WInkelstellungen von a-i bis 03 wird ein Tri-level-mode erzeugt, das helBt 
hier sind alle drei Luftkanale 19, 21, 23 tellweise gedffnet, so dass alien zu beluftenden Zonen (Windschutzscheibe, 
Mittelbereich. FuBraum) der Fahrgastzelle temperierte Luft zugefuhrt wird. 

35 [0033] Den Graphen ist ohne weiteres entnehmbar, dass mit zunehmenden Schwenken der ersten Luftklappe 9 in 
Richtung der Winkelstellung die der Fahrgastzelle zugefQhrte Luft immer kdlter wird, wobei In der Winkelstellung 04 
die Lufttemperatur am geringsten ist (0 %). Die Lufttemperatur entspricht hier also -zumindest in etwa- der Temperatur 
der vom Gebldse gelieferten Zuluft 37. 

[0034] AnhandderAusfuhrungenzuden Figuren 1 bis 5 wird ohne weiteres deutlich, dass mittels der ersten Luftklappe 
^ 9 sowohl die Luftmlschung der uber die ersten und zweiten Strom ungspfade 33, 35 in den Mischraum 7 gelangenden 
ersten und zweiten Luftstrdme 39, 41 und somit die Temperatur der der Fahrgastzelle zugefuhrten Luft als auch die 
Luftverteilung auf die mit der Fahrgastzelle in Verbindung stehenden Luftkanale einstellbar ist Hierfur werden bei be- 
kannten IHeizungs- oder Klimaanlagen mindestens zwei Luftklappen bendtigt. Die erfindungsgemdBe Heizungs- Oder 
Klimaanlage daher kann aufgrund der verringerten Anzahl derTeile kostengOnstiger hergestellt werden. 
45 [0035] Figur 6 zelgt In schematischer Darstellung eine erfindungsgemdBe Ausgestaltung einer Heizungs- Oder Kli- 
maanlage 1. Gleiche Telle sind mit gleichen Bezugszeichen versehen, so dass insofern auf die Beschreibung zu den 
vorangegangenen Figuren venwiesen wird. Die Heizungs- oder Klimaanlage 1 unterscheidet sich von der anhand der 
Figuren 1 bis4Ebeschriebenen dadurch, dass eine Kuhlelnrichtung49 vorgesehen Ist, diestromaufwarts vom Heizkdrper 
3 angeordnet ist und uber die die gesamte, hier vom dargesteliten Geblase 50 geiieferte Zuluft 37 gefuhrt ist. Die Zuluft 
50 37 ist mittels der Kuhlelnrichtung 49 abkuhlbar. Erst stromabw3rts der Kuhteinrichtung 49 teilt sich die Zuluft 37 in die 
ersten und zweiten Luftstrdme 39, 41 auf. Die KOhieinrichtung 49 ermdglicht es, die Temperatur der der Fahrgastzelle 
zugefuhrten Luft in einem groBeren Bereich einzustellen. 

[0036] In bevorzugter Ausf uhrungsform ist die KOhieinrichtung 49 als Verdampfer oder Wamietauscher ausgebildet. 
Der Aufbau und die Funktlon eines hier angesprochenen Verdampfers ist bekannt, Insbesondere dessen zugeordnete 
55 Komponenten, wie zum Beispiel Kuhlmittelkreislauf, Kompressor und dergleichen, so dass auf eine nShere Beschreibung 
verzlchtet wird. Es soil hier nur darauf hingewiesen werden. dass die KOhieinrichtung ein- und ausschaltbar ist. 
[0037] In Figur 6 ist ferner ein Steltglied 51 dargestellt, das hier von einem um eine Achse 53 schwenkbaren Hand- 
betStigungshebel 55 gebildet ist. Der Handbetatigungshebel 55 ist Qber ein Zahnrad 57 mit der ersten Luftklappe 9 
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gekoppelt, die eine entsprechende Verzahnung aufweist, die kammend mit dem Zahnrad 57 in Eingriff steht. Die Aclise 
53 verlguft parallel zur Schwenkachse 1 1 der ersten Luftklappe 9. Der in die Fahrgastzelle hineinragende HandbetSti- 

gungshebel 55 befindet sich am Gehause 5 der Heizungs-oder Klimaanlage 1 und ist hier im Wesentlichen senkrecht 
zur Bewegungsrichtung der ersten Luftklappe 9 bewegbar, wie mit Pfeilen angedeutet. Die Kosten und der Raumbedarf 
fur das Stellglied 51 sind relativ gering. 

[0038] Die Verbindung zwischen dem Stellglied 51 und der Luftklappe 9 kann grundsatzlich auch in anderer Form 
gestaltet werden, das heifBt, die vorstehend beschriebene Zahnradausfuhrung ist nur ein Ausfuhrungsbeispiel. 
[0039] Die anhand der Figuren 1 bis 6 beschriebenen tHeizungs- Oder Klimaanlagen 1 kdnnen zusatzlicli noch mit 
einer dritten Luftklappe versefien sein. die in Strdmungsrichtung der Zuluft 37 beziehungsweise des ersten Luftstroms 
39 vor dem Heizkorper 3 angeordnet ist und mittels derer der Heizkorper 3 ganz abgesperrt, also der erste StrSmungspfad 
33 vollstandig verschlossen werden kann. Dies ist insbesondere vorteilhaft, wenn die Heizungs- oder Klimaanlage 1 
eine vorstehend beschriebene Kuhleinrichtung 49 aufweist. Die dritte Luftklappe verschlieBt den zwerten Stromungspfad 
33 vor dem Heizkorper 3 vorzugsweise dann vollstandig, wenn sich die erste Luftklappe 9 in der vierten Stellung (siehe 
Figur4E) befindet. 

[0040] Die dritte Luftklappe kann mittels eines separaten Stellglieds unabhSngig von der ersten Luftklappe 9 bewegbar 
sein. Denkbar ist auch, die dritte Luftklappe mit der ersten oder der zwelten Luftklappe zu koppein, beispielsweise 
mechanisch zu koppein, so dass beim Bewegen der ersten Luftklappe die dritte Luftklappe mitbewegt wird. 
[0041] In Unteranspruchen verwendete Ruckbeziehungen weisen auf die weitere Ausbildung des Gegenstandes des 
Hauptanspruchs durch die Merkmale des jeweiligen Unteranspruchs hin. 

[0042] Die Ausfuhrungsbeispiele sind nicht als EinschrSnkung der Erfindung zu verstehen. Vielmehr sind im Rahmen 
der vorliegenden Offenbarung zahlreiche AbSndemngen und Modifikationen mdgiich, insbesondere solche Varianten, 
Elemente und Komblnationen und/oder Materialien, die zum Beispiel durch Kombinatlonen oder Abwandlung von ein- 
zelnen In Verbindung mit den in der allgemeinen Beschreibung und Ausfiihrungsformen sowie den Anspruchen be- 
schriebenen und in den Zeichnungen enthaltenen Merkmalen beziehungsweise Elementen oder Verfahrensschritten 
fur den Fachmann im Hinblick auf die L6sung der Aufgabe entnehmbar sind und durch kombinierbare Merkmale zu 
einen neuen Gegenstand oder zu neuen Verfahrensschritten beziehungsweise Verfahrensschrittfolgen fuhren. 

Patentanspruche 

1- Heizungs- oder Klimaanlage (1 ) fQr ein Fahrzeug, mit mindestens einem HeizkSrper (3) und mit mehreren, strom- 
abwarts vom Heizkorper (3) angeordneten Luftkanaten (19,21,23), denen ein uber den Heizkorper (3) gefuhrter 
erster Luftstrom (39) und ein am Heizkorper (3) vorbeigefuhrter zweiter Luftstrom (41) zufuhrbar sind, sowie mit 
mindestens einer Luftklappe (9), die als Trommelklappe ausgefuhrt und in Stromungsrichtung vor den Luftkanalen 
(19,21 ,23) angeordnet ist, wobei mittels der Luftklappe (9) die Aufteilung der gesamten Luftmenge auf den ersten 
und den zweiten Luftstrom, die Mischung der Luftstrdme (39,41) und die Luftverteilung auf die Luftkandle (19,21 ,23) 
einstellbar ist, gekennzelchnet durch eine in Strdmungsrichtung vor dem Heizk5rper (3) angeordnete KQhleinrich- 
tung (49), insbesondere Verdampfer, Qber die ein Zuluftstrom (37) gefOhrt ist, wobei der Zutuftstrom (37) nach der 
Kuhleinrichtung (49) in den ersten und den zweiten Luftstrom (39,41) aufteilbar ist. 

2. Heizungs- oder Klimaanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Luftklappe (9) in einem in 
Stromungsrichtung hinter dem Heizkorper (3) angeordneten Mischraum (7) angeordnet ist. in dem die ersten und 
zweiten Luftstr5me (39,41) sich miteinander vermischen k&nnen. 

3. Heizungs- oder Klimaanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzelchnet, dass die Luftstrdme (39,41) im 
Wesentlichen von unten in den Mischraum (7) eintreten. 

4. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass ein 
erster und ein zweiter Luftkanal (19,21) unmittelbar benachbart zueinander vom oberen Bereich der Mischkammer 
(7) abzweigen. 

5. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, dass ein 
drifter Luftkanaf (23), abzweigend von der Mischkammer (7), unmittelbar benachbart zum Eintrittsbereich eines 
ersten Luftstroms (39) in die Mischkammer (7) angeordnet ist. 

6. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Trommelklappe mindestens zwei Teiliuftklappen (15,17) aufweist. 
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7. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass in einer 
ersten Stellung der Luftklappe (9) der Str6mungspfad (33) des ersten Luftstroms (39) und ein erster Luftkanal (19) 
geoffnet sind, sowie der Strdmungspfad (35) des zweiten Luftstroms (41) verschlossen ist. 

s 8. Heizungs- oder Klimaantage nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass in der 
ersten Stellung der Luftklappe (9) ein zweiter Luftkanal (21 ) und gegebenenfalls ein dritter Luftkanal (23) verschlossen 
sind. 

9. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vortiergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dass in einer 
10 zweiten Stellung der Luftklappe (9) die Strdmungspfade (33,35) der ersten und zweiten Luftstrdme (39.41) sowie 

die ersten und zweiten Luftkanale (19,21) -zumindest teilweise- geoffnet sind. 

10. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dass in der 
zweiten Stellung der Luftklappe (9) der dritte Luftkanal (23) verschlossen ist. 

15 

11. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dass in einer 
dritten Stellung der Luftklappe (9) die Stromungspfade (33,35) der ersten und zweiten Luftstrdme (39,41) sowie die 
drei Luftkanale (19.21.23) -zumindest teitweise- geoffnet sind. 

20 12. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dass in einer 
vierten Stellung der Luftklappe (9) der Strdmungspfad (33) des ersten Luftstroms (39) und der erste Luftkanal (19) 
verschlossen sowie der Stromungspfad (35) des zweiten Luftstroms (41) und der zweite Luftkanal (21 ) -zumindest 
teilweise- ge5ff net sind. 

25 13. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dass in der 
vierten Stellung der Luftklappe (9) der dritte Luftkanal (23) verschlossen ist. 

14. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
dritte Luftkanal (23) ein FuBraumkanal ist und dass dem dritten Luftkanal (23) eine separate zweite Luftklappe (25) 

30 zugeordnet ist 

15. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
zweite Luftklappe (25) und die erste Luftklappe (9) mechanisch miteinander gekoppelt sind. 

35 16. Heizungs- Oder Klimaanlage nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
erste Luftklappe (9) mittels eines Stellglieds (51), vorzugsweise stufenlos, bewegbar ist. 

17. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dass der 

erste Luftkanal (19) ein Entfrostungskanat ist und der zweite Luftkanal (21) mit mindestens einer im Mittelbereich 
der Fahrgastzelle vorgesehenen BelQftungsduse oder einem -schlitz verbunden ist. 

18. Heizungs- Oder Klimaanlage nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dass in 
Str6mungsrichtung vor dem Heizkdrper (3) eine dritte Luftklappe vorgesehen ist, mittets derer der Strdmungspfad 
zum Heizkdrper (3) verschlieBbar ist. 



45 



19. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dass sie 
eine luftseitig geregelte Heizungs-oder Klimaanlage (1) ist. 



50 Claims 



1. Heating or air conditioning system (1) for a vehicle with at least one heating element (3) and multiple air ducts 
(19,21,23) that are arranged downstream of the heating element (3), to which can be guided a first air flow (39) 
made to flow through the heating element (3) and a second air flow (41) made to bypass the heating element (3), 
55 and with at least one damper door (9) that is provided in the fomi of a drum-shaped damper door and arranged 

upstream of the air ducts (1 9,21 ,23) in the direction of flow, whereby the separation of the total air quantity into the 
first and second air flow, the mixing of the airflows (39,41 ), and the distribution of the air to the air ducts (19,21 ,23) 
can be adjusted by means of the damper door (9), characterized in that a cooling facility (49), In particular an 
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evaporator, is arranged upstream of the heating elennent (3) in the direction of flow, through which an incoming air 
flow (37) is guided, whereby the incoming air flow (37) can be separated into the first and the second airflow (39,41) 
downstream of the cooiing facility (49). 

2. Heating or air conditioning system according to claim 1 , characterized in that the damper door (9) is arranged in 
a mixing space (7) that is arranged downstream of the heating element (3) in the direction of flow, in which the first 
and second air flows (39,41 ) can be mixed with each other. 

3. Heating or air conditioning system according to claim 1 or 2, characterized in that the air flows (39,41) enter into 
the mixing space (7) essentially from below. 

4. Heating or air conditioning system according to any one of the preceding claims, characterized in that a first and 
a second air duct (1 9,21 ) branch off from the upper part of the mixing chamber (7) directly adjacent to each other. 

5. Heating or air conditioning system according to any one of the preceding claims, characterized in that a third air 
duct (23), branching off from the mixing chamber (7), is arranged directly adjacent to the region of entry of a first air 
flow (39) into the mixing chamber (7). 

6. Heating or air conditioning system according to any one of the preceding claims, characterized in that the 
drum-shaped damper door comprises at least two partial damper door (15,1 7). 

7. Heating or air conditioning system according to any one of the preceding claims, characterized in that, in a first 
position of the damper door (9), the flow path (33) of the first air flow (39) and a first air duct (1 9) are open and the 
flow path (35) of the second air flow (41) is closed. 

8. Heating or air conditioning system according to any one of the preceding claims, characterized In that, in the first 
position of the damper door (9), a second air duct (21) and a third air duct (23), if any, is/are closed. 

9. Heating or air conditioning system according to any one of the preceding claims, characterized in that, in a second 
position of the damper door (9), the flow paths (33,35) of the first and second air flows (39,41) and the first and 
second air ducts (1 9,21 ) are - at least partly - open. 

10. Heating or air conditioning system according to any one of the preceding claims, characterized in that, in the 
second position of the damper door (9), the third air duct (23) is closed. 

11. Heating or air conditioning system according to any one of the preceding claims, characterized in that, in a third 
position of the damper door (9), the flow paths (33,35) of the first and second air flows (39,41) and the three air 
ducts (19,21 ,23) are - at least partly - open. 

12. Heating or air conditioning system according to any one of the preceding claims, characterized In that, in a fourth 
position of the damper door (9), the flow path (33) of the first air flow (39) and the first air duct (19) are closed and 
the flow path (35) of the second air flow (41) and the second air duct (21) are - at least partly - open. 

1 3. Heating or air conditioning system according to any one of the preceding claims, characterized In that, In the fourth 
position of the damper door (9), the third air duct (23) is closed. 

14. Heating or air conditioning system according to any one of the preceding claims, characterized In that the third 
air duct (23) is a foot well duct and in that a separate second damper door (25) is assigned to the tW\rd air duct (23). 

1 5. Heating or air conditioning system according to any one of the preceding claims, characterized in that the second 
damper door (25) and the first damper door (9) are mechanically coupled to each other. 

16. Heating or air conditioning system according to any one of the preceding claims, characterized in that the first 
damper door (9) can be moved by a control element (51), preferably in a continuous fashion. 

17. Heating or air conditioning system according to any one of the preceding claims, characterized in that the first air 
duct (19) is a defroster duct and the second air duct (21) communicates with at least one ventilation nozzle or slit 
that is provided in the middle zone of the passenger compartment 
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18. Heating or air conditioning system according to any one of the preceding claims, characterized in that a third 
damper door is provided upstream of the heating element (3) and can be used to close the flow path to the heating 
element (3). 

19. Heating or air conditioning system according to any one of the preceding claims, characterized in that it is an 
air-side-controlled heating or air conditioning system (1 ). 



Revendications 

1. Dispositif de chauffage ou de climatisation (1) d'un v6hicule comprenant au moins un corps de chauffage (3) et 
plusieurs conduits d'air (19, 21 , 23) situes en aval du corps de chauffage (3), auxquels peuvent etre amenes un 
premier courant d'air (39) passant par le corps de chauffage (3) et un deuxieme courant d'air (41) passant le long 
du corps de chauffage (3) ainsi qu'au moins un clapet d'air (9) qui est r6alis6 en tant que volet de tambour et est 
situ6 dans le sens de r^coulement en amont des conduits d'air (19, 21 , 23). la repartition du volume d'air total sur 
les premier et deuxieme courants d'air, le melange des courants d'air (39, 41 ) et la repartition de I'air sur les conduits 
d'air (19, 21, 23) etant reglable au moyen du clapet d'air (9), caracterise par un dispositif de refroidissement (49) 
situ6 en amont du corps de chauffage (3) dans le sens de recoulement, en particulier un evaporateur, par I'inter- 
mediaire duquel est amene un courant d'air amene (37), le courant d'air amene (37) pouvant etre reparti, en aval 
du dispositif de refroidissement (49), en les premier et deuxieme courants d'air (39, 41). 

2. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon la revendication 1 , caracterise en ce que le clapet d'air (9) est 
situe dans un espace de melange (7) situ^ en aval du corps de chauffage (3) dans le sens de I'ecoulement et dans 
lequel les premier et deuxieme courants d'air (39, 41) peuvent se melanger I'un k I'autre. 

3. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon la revendication 1 ou 2. caracterise en ce que les courants d'air 
(39, 41) entrent pour I'essentiel par le bas dans I'espace de melange (7). 

4. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon I'une des revendications pricedentes, caracterise en ce qu'un 
premier et un deuxieme conduit d'air (19, 21 ) partent, directement voisins I'un de I'autre, de la partie superieure de 
la chambre de melange (7). 

5. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon Tune des revendications precedentes, caracterise en ce qu'un 
troisieme conduit d'air (23), partant de la chambre de melange (7), est situe de maniere directement voisine a la 
zone d'entree d'un premier courant d'air (39) dans la chambre de melange (7). 

6. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon I'une des revendications precedentes, caracterise en ce que le 
volet de tambour comporte au moins deux clapets d'air partiels (15, 1 7). 

7. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon i'une des revendications precedentes. caracterise en ce que, 
dans une premiere position du clapet d'air (9), le chemin de I'ecoulement (33) du premier courant d'air (39) et un 
premier conduit d'air (1 9) sont ouverts et le chemin de I'ecoulement (35) du deuxieme courant d'air (41 ) est ferme. 

8. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon I'une des revendications precedentes, caracterise en ce que, 
dans la premiere position du clapet d'air (9), un deuxieme conduit d'air (21) et, le cas echeant, un troisieme conduit 
d'air (23) sont fermes. 

9. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon I'une des revendications precedentes, caracterise en ce que, 
dans une deuxieme position du clapet d'air (9). les chemins de I'ecoulement (33, 35) des premier et deuxieme 
courants d'air (39, 41) ainsi que les premier et deuxieme conduits d'air (19, 21) sont ouverts, du moins en partie. 

10. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon I'une des revendications precedentes, caracterise en ce que, 
dans la deuxieme position du clapet d'air (9), le troisieme conduit d'air (23) est femne. 

11. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon Tune des revendications precedentes, caracterise en ce que, 
dans une troisieme position du clapet d'air (9), les chemins de I'ecoulement (33, 35) des premier et deuxieme 
courants d'air (39, 41) ainsi que les trois conduits d'air (19, 21, 23) sont ouverts, du moins en partie. 
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12. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon Tune des revendications precSdentes, caract^ris^ en ce que, 
dans une quatri6me position du clapet d'air (9), le chemin de I'ecoulement (33) du premier courant d'air (39) et le 
premier conduit d'air (1 9) sent fermes et le chemin de r§coulement (35) du deuxieme courant d'air (41 ) et le deuxi^me 
conduit d'air (21 ) sont ouverts. du moins en partie. 

13. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon Tune des revendications pr^c^dentes, caracterise en ce que, 
dans la quatri^me position du clapet d'air (9), le troisi^me conduit d'air (23) est ferm^. 

14. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon Tune des revendications pr^c^dentes, caracterise en ce que le 

troisieme conduit d'air (23) est un conduit de I'espace des pieds et en ce qu'un deuxieme clapet d'air (25) separ^ 
est affecte au troisieme conduit d'air (23). 

15. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon Tune des revendications precedentes, caracterise en ce que le 
deuxieme clapet d'air (25) et le premier clapet d'air (9) sont couples m^caniquement entre eux. 

16. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon Tune des revendications precedentes, caracterise en ce que le 

premier clapet d'air (9) est manoeuvrable, de preference progressivement, au moyen d'un organe de reglage (51). 

17- Dispositif de chauffage ou de climatisation selon Tune des revendications precedentes, caracterise en ce que le 
premier conduit d'air (19) est un conduit de d^givrage et le deuxieme conduit d'air (21) est relie ^ au moins une 
buse ou une fente d'aeration pr^vue dans la zone centrale de la cellule passagers. 

18. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon Tune des revendications precedentes, caracterise en ce qu'est 
prevu, dans le sens de I'ecoulement, en amont du corps de chauffage (3), un troisieme clapet d'air au moyen duquel 
le chemin de I'ecoulement vers le corps de chauffage (3) peut etre ferme. 

19. Dispositif de chauffage ou de climatisation selon I'une des revendications precedentes, caracterise en ce qu'il est 
un dispositif de chauffage ou de climatisation (1) regie cdte air. 
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